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1. Karisruhe-Basel im Uberblick

Nach politischen Diskussionen in der Region und Finanzierungsbeschliissen des Deutschen
Bundestags und des Landes Baden-Wiirttemberg setzt die Bahn die Planungen der Rheintalbahn um

In den noérdlichen und stidlichen Abschnitten wird intensiv gebaut

DB InfraGO | Christoph Klenert | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | 01.02.2024 3



Nutzen des Ausbaus: Alle Bereiche profitieren von der
Rheintalbahn

c)O
O M
Wirtschaft Arbeitsmarkt
= Unternehmen profitieren von = Rund 3.000 Arbeitsplitze .
Investitionen in Infrastruktur werden in den nachsten 15 Jahren
und gesteigerten Kapazitaten gesichert bzw. geschaffen

im Gulterverkehr ; ) .
= Klirzere Pendelzeiten und hohere

* Rund 300 Mio. Euro Taktungen vergroBern den L
Wel‘tSChﬁpfung jﬁhl‘]ich durCh Arbeitsmarkt

Investitionen . .
_ . . = Besseres Matching zwischen
u POtEﬂZlal von bIS ZU 6 MIO. Arbeitnehmer:innen und =
Euro Gewerbesteuetr- Unternehmen

einnahmen p. a. vor Ort
P = Mehr Kommunen kommen als

neue Arbeitsorte infrage

DB InfraGO | Christoph Klenert | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | 01.02.2024

DB| InfraGO

87

Soziale und o6kologische
Effekte

Reisezeitersparnis, verbesserte
Plinktlichkeit und
Angebotsverdichtung im
Regionalverkehr

Larmentlastung entlang der
Strecke fir rund 200.000
Menschen

Vermeidung von tausenden
Lkw- und Pkw-Fahrten pro Jahr
spart rund 190.000 t CO, pro Jahr



Planungs- und Realisierungsstand der Strecken- und
Planfeststellungs-Abschnitte (StA/PfA)

Strecken- Planfeststellungsabschnitte (PfA)
abschnitte Rtb NBS

Rastatt

Umplanung fiir Anschluss y
Tunnel Offenburg: Exweiterung /"
des PfA 7.1 nach Norden /4

Tunnel Offenburg (O

H it
fas >~ Offenburg
2

7 L Neubau-
7.3 strecke (NBS)

I Kenzingen

46,5 km
RSN &hcintalbahn (Rth)
8.5 '

L
8.9 Mengener Tunnel_#_ 3 o Freiburg
>
’

J Mullheim
: Auggen

Katzenbergtunnel 31,2 km davon

Stand: Oktober 2023 ilBacelihaczRt

Karlsruhe

Tunnel Rastatt

( _Baden-Baden

[0 17,6 kmin Betrieb

D in Betrieb
. in Vorplanung
. PfV in Vorbereitung

[:l PfV eingeleitet
. PfV erortert
. PfV unanfechtbar/im Bau

- PfV nur fiir BU-Beseitigung
o ICE-Halt
we Bestand, 2-gleisig
Aus-/Neubaustrecke 250 km/h
s Aus-/Neubaustrecke 160 km/h
= w» Ausbau 200 km/h
— Tunnel

InfraGO

Karlsruhe bis Rastatt Siid (StA 1)
= Startschuss der Arbeiten im Sommer 2013.
= Durchfiihrung von Bauarbeiten an freier Strecke und Tunnel.

Rastatt Siid bis Offenburg (StA 2-6)
= Die Streckenabschnitte 2-6 sind seit Ende 2004 in Betrieb.

Appenweier bis Kenzingen (StA 7)

= Fur den Tunnel Offenburg ist das Planfeststellungsverfahren in der
Vorbereitung.

= Die Vorplanung fiir den Ausbau der Rheintalbahn ist nahezu
abgeschlossen, die Planung der Lph 3+4 der Autobahnparallelen
schreitet voran.

Kenzingen bis Miillheim (StA 8 NBS)
= Die neuen Gleise sollen auch hier parallel zur Autobahn verlaufen.
= Vier von fiinf Abschnitten sind erortert.

Teningen bis Buggingen (StA 8 ABS)
= Die bestehende Rheintalbahn wird fiir 200 km/h ertiichtigt.
= Die Vorplanung schreitet voran.

Miillheim bis Basel (StA 9)
= In Mdillheim und Auggen haben die BaumaBnahmen Anfang 2019
begonnen.

= Der Abschnitt Schliengen-Eimeldingen ist seit Ende 2012 in Betrieb.

= In Weil am Rhein/Haltingen wird seit 2010 gebaut.

= Am 18.10.2021 erfolgte der Spatenstich fir den Abschnitt Basel. e
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Gesamt-Terminplan ABS/NBS Karlsruhe-Basel InfraGO

2023 | 2024|2025 | 2026

2027|2028 | 2029 | 2030 | 2031

2032|2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040 | 2041 | 2042

1.1
1.2

—

Arbeits-/Entwurfsstand November 2023

2-6

Terminplan befindet sich derzeit in
Fortschreibung insbesondere

7.1 NBS
7.2 NBS
7.3 NBS
7.4 NBS

7.1-7.4 ABl  Planungsphase: siehe NBS

hinsichtlich der Planfeststellungverfahren
und der anschliefenden Schritte

—

8.0 NBS |
8.1 NBS ‘ |
8.2 NBS ‘ |
8.3 NBS ‘ |
8.4 NBS | |
8.5-8.9 AB b
9.0
9.1
9.2
9.3 i
| Grundlagenermittiung | Vorplanung || === Planfeststellungsverfahren || == Bauphase || ABS Ausbaustrecke Rtb |
| <  Abschluss Vorplanung |[ @ PlanfeststellungsbeschluR liegt vor \ Inbetriebnahmephase || NBS Neubaustrecke BABS5 - Parallele |
=== Erstellung der Planunterlagen A+ V [ Bauvorbereitung @ Inbetriecbnahme
< Einreichung Planfeststellung <  Baubeginn *  Hauptverkehrliche Inbetriebnahme Eﬁf?::.if&!"dhf’fﬁ

DB InfraGO | Christoph Klenert | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | 01.02.2024
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Status Quo: Kapazitatsengpasse entlang der Strecke

Rastatt - Baden-

Baden
Fertigstellung des @

Tunnels bis 2026 M Tunnel Offenburg u.

Karlsruhe
o Autobahnparallele
Die aktuell von Offenburg bis
\ Tunnel Rastatt Schliengen zweigleisige
N . Rheintalbahn ist sehr stark;
——— o Baden-Baden ausgelastet

Rastatt

" 1
. Freiburg
ph - =
Tunnel Offenburg ! N

Baden-Baden -
Offenburg

Viergleisig im Betrieb

Riegel Mengener Tunnel

Freiburger Bucht

Die Nahverkehrsentwicklung
ist gehemmt, solange die
Guterstrecke an der
Autobahn noch fehlt

DB InfraGO | Christoph Klenert | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | 01.02.2024

", Buggingen

InfraGO

Katzenbergtunnel
Der viergleisige Abschnitt
schafft Kapazitat und
entlastet Anwohner:innen
von Larm

Katzenbergtunnel
Schliengen

Schweiz

% ' Basel Bad. Bf.

Knoten Basel @

Bautatigkeit im stark
belasteten Bahnknoten




Projektziele der Deutschen Bahn abgeleitet aus dem
Bundesverkehrswegeplan

Platz fiir mehr Zige Piinktlich im Takt
Zwei zusatzliche Gleise entlasten Staufrei auf der Schiene:
die Rheintalbahn. Kiinftig Schnelle und langsame Ziige
konnen deutlich mehr Ziige auf fahren kiinftig auf getrennten
der Strecke Karlsruhe-Basel Gleisen. Dadurch kommt es zu
fahren. Davon profitieren der deutlich weniger Storungen auf
Guterverkehr, der Nah- und der Strecke.

Fernverkehr und die Umwelt.

DB InfraGO | Christoph Klenert | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | 01.02.2024
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Schneller am Ziel

Die Erh6hung der maximalen
Geschwindigkeit auf 250
Kilometer pro Stunde verkiirzt
die Reisezeiten deutlich. Die
Fahrt von Karlsruhe nach Basel
dauert dann nur noch 70
Minuten.



Auszug Netzgrafik Fernverkehr

Dritter Gutachterentwurf BVWP 2030+

Legende [ I
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06 |28 | 3¢ |33 o3 o3 |
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086 . 35 Offenburg

4/6
41 I.fl.’.' I1D
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schritt 2035, Stand 03/20 -é = N
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InfraGO

Ziele des Fernverkehrsfahrplans
im Rheintal

Fernverkehr im Halbstundentakt, kein
geblindeltes Fahren mehr wie heute

Zusatzliche Kapazitatserweiterung
Karlsruhe-Freiburg

Anschluss an das Schweizer Netz

Stundentakt Karlsruhe-Strasbourg



Auszug Netzgrafik Nahverkehr Baden-Wiirttemberg

InfraGO

Dritter Gutachterentwurf BVWP 2030+
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Verkehrliche Wirkungen des Ausbaus fiir den Nahverkehr:

1. Bedarfsplanvorhaben ABS/NBS Karlsruhe-Basel
» Halbstundentakt S-Bahn zwischen Offenburg und Freiburg (schwarz)

» Stundentakt Regionalexpress zwischen Offenburg und Freiburg (blau)

2. Gesondertes Vorhaben - Anbindung der Kaiserstuhlbahn im Bahnhof
Riegel
» Stundentakt S-Bahn Riegel-Freiburg

Bei 4 Nahverkehrstrassen pro\
Stunde ist die Durchbindung
der Regionalbahn
(Kaiserstuhl-) Riegel-Freiburg
mit der Relation Offenburg-
Freiburg in Einklang zu
/

bringen
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2. Laufende BaumafRnahmen

- BaumalRnahmen im Norden: Rastatt
- Baumallnahmen im Siden: Mullheim/Basel

DB InfraGO | Christoph Klenert | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | 01.02.2024

DB

InfraGO
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Streckenabschnitt 1 Karisruhe-Rastatt Siid InfraGO
Tunnel Rastatt

Sohlbeton und Feste Fahrbahn werden in beide Schlitzwande fiir Bergung Tunnelvortriebsmaschine Ost
Tunnelréhren eingebracht sind fertiggestellt. Bergung beginnt 2024

DB InfraGO | Christoph Klenert | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | 01.02.2024




Streckenabschnitt 9 - Visualisierungen Bahnhof Miillheim InfraGO
Schallschutzwande und Bahnhofsgebaude

=
o
.ﬂ"
0.

||||||||

ST LTI LT

& ) e
=7 4

7 g Mailander . Mail&nder
S Consult D ' Consult Dd
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Streckenabschnitt 9: Miillheim-Basel InfraGO
Bauausfiihrung im Abschnitt 9.0 Miillheim-Auggen

= Bahnsteige an den Gleisen 3, 4 und 6 in Mlllheim wurden in Betrieb genommen
= Schallschutzwande in Realisierung — Musterschallschutzwand
= Im Juni wurde der Rohbau der Personenunterfihrung Millheim abgeschlossen

Wandornamente in der Personenunterfiihrung

DB InfraGO | Christoph Klenert | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | 01.02.2024
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3. Planungsfortschritt in den
Abschnitten 7 und 8

Planungen Riegel-Freiburg-Mullheim
Planungen Offenburg-Riegel

DB InfraGO | Christoph Klenert | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | 01.02.2024 16
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Ausbau Riegel-Freiburg-Miullheim

Der erste Planfeststellungsbeschluss zum Bau der Guterumfahrung Freiburg ist erlassen
Die Umfahrung entlastet die Freiburger Bucht von ca. 50.000 Guterziigen jahrlich
Die Bahn hat mit den Planungen zum Ausbau der vorhandenen Bahnstrecke begonnen

Die Friihe Offentlichkeitsbeteiligung in diesem Bereich ist fiir Ende 2024 geplant

DB InfraGO | Christoph Klenert | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | 01.02.2024
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Streckenabschnitt 8 Neubaustrecke: Kenzingen-Miillheim [DB] InfraGO
Neue Giiterstrecke entlang der Autobahn

PfA 8.2: Freiburg-Schallstadt
PfA 8.0: Kenzingen- ' PfA 8.1: Riegel-March ’ Einwendungsbearbeitung der Online- I

o

. . L Konsultation abgeschlossen Ausbaubereiche Rheintalbahn (Rth)
Riegel/Malterdingen Planfeststellungsbeschluss wurde am : g ) | Neibuiiecke
; 28.12.2023 erlassen. ; Planfeststellungsbeschluss wird [ o
Erérterungstermin Anfang 2024 geplant 4 === Neubaustrecke in Tieflage

Anfang 2025 erwartet
M' I {AD = -_ g Y

Planfeststellungsbeschluss in 2026 erwartet | | PFA = Planfeststellungsabschnitt
Een" 7 T e B PfA 8.3: Bad Krozingen
| 4 St. Georgen
B = Ay ————TT" 4 e 4 . .
EL“,'“E"' / T , Anhorungsverfahren ist abgeschlossen
mngen ' . .
BEN O Bannhof Emmendingen A 2 Ebringen Planung Hochwasserschutz schreitet voran
4 : " Planfeststellungsbeschluss wird [
| ST Reute /1/ o hdorfl , Haltepunkt Ebringen Pfaffe 3 /202 f tet !
(A Haltepunkt : / 7 N Untersuchungsraum o Haltepunkt ~ === Q erwar e e —
Teningen-Mundingen Halzhausen Vi ? fiir Tunnel Schalistadt Schallstadt >
Teningen ! / s
g _ Y o PfA 8.4: Bad Krozingen-Miillheim i
arch | Umkitch  Feeburg S | Nozsingen 7
Haltepunkt / ; \ e 7\ - e Erérterung im Juli 2022 durchgefiihrt.
i o 1 ener lunnel
Kf;"dmge" o : e m B'ad Krozingt Umsetzung vorgezogener UmweltmaBnahmen |
Malter- / : VE Mengen e in 2023. Planfeststellungsbeschluss wird
dingen v ; ‘«“% Tiengen \ Bad Krozingen 3 Q3/2024 erwartet ’
Haitepunkt o X y ‘ e [T Heitersheim | — 1 i N
Riegel- Malgetff‘;ggnen - '-’ ""». L : ‘”‘ Munzingen \ : m :
j S Eschbach ! 1
Provisorium 4 N, b 2
o B / ) Eastereen T R
_‘.,?s;r‘ 1 ! Ny, ";‘B;'V‘hli I B:tﬁz; ) 1 \\ f 1L
o 20 =" Bahlingen I otzingen 3 ~ ‘ t
— < 2 I i Riegel g | \ : e, L ," Haltepunkt % 1
! 1 \\ I % Merdingen 1 t ‘\-h' —/L ) _.__Buggingen / H%
Y I \ I \ g | Feldkirch1 Ry = i
— X J N\ ' A I [ =’ !
v | N\ | I I 1
o I \ I X I I I
w PAS.0 mwmd PfAS.1 : N PfA8.2 : PfA8.3 : PfA8.4 ) b
’ i § ; ¢ \ L Hartheim ' :
End en \
Forchheim i “ e lhringen“
G
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Streckenabschnitt 8 Ausbaustrecke: Teningen-Buggingen InfraGO
Attraktiver Bahnverkehr fiir eine starke Region

T PfA 8.6 > PfA8.7 —>:<— PfA 8.8 —>a<—| PfA8.9 —HI
1 1
~pla- —plt—

Neuer Haltepunkt Biirkle-Bleiche |

Haltepunkt
FR-Zihringen

Lage der Bahnsteige mit Stadt Emmendingen

. km 207/3
abgestimmt =

Haltepunkt

Gundelfingen Kkm 208,9

Querung und Haltepunktsumfeld werden
gemeinsam entwickelt

Batzenbergtunnel Schallstadt

Ausbauziel Geschwindigkeitserhohung erfordert

——— o — —

v

ﬁ\ A

Z Nimbur, S

/ g umfahrung Freiburg (NBS) ; a < TR
o) -

T * . .
i / R-St. Georgen Erwerb von Wohngebauden in Leutersberg
! Emmen- / ’
: dingen /
1 Bahnhof / : S— .
- Emmendingen ‘ / Ebringen ' H (’
H o i . 4 1 ! A
. Haltepunkt Ebringen 1 )
! Reute / g t /4
i Hochdorf - i ' /7
1 fiat 7 Untersuchungsraum [ Pfaffenweiler | VA
: Ta ;ﬂ’“" t [ i fiir Tunnel Haltepunkt ! Eh k‘ h AN
| eningen-Mundingen Holzhausen y/ Schallstadt - roenen S
i ; / Schallstadt ! P
! Teningen / / Haltepunkt ! J/ | Staufen
: “ [31] Norsingen | | 4 Ballrechten-
1 Haltepunkt / : Mengener 1 / B
: Kandtingen = | Opfiget dee Tunnel : Dottingen
]
L

-~

I
~le—
Rtb km 221,550 | Rtb km 226,640 | i | Rtb km 231,200
1 1 1

Malterding;ﬁ‘*~ Tiengen &
Haltepunkt /A
Riegel-Malterdingen
(3] -
"g:“——( : . Gesamtabschnitt Buggingen
=/ / ~ Riegel in Planung Friihe Offentlichkeitsbeteili i
3 gung ~ , |
= \ fiir Ende 2024 geplant I Y — Hpeppes -
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Ausbau Offenburg-Riegel

« Tunnel Offenburg: Vorbereitung der Planfeststellung zur Offenlage 2024

- November 2023: Friihe Offentlichkeitsbeteiligung ist erfolgt, wird aktuell
ausgewertet

« Planungsinhalte sind unter https://www.karlsruhe-basel.de/digitaler-
infomarkt.html 6ffentlich einsehbar

« 2024/2025: Vorbereitung der Planfeststellung fiir die Abschnitte (7.2-7.4)

DB InfraGO | Christoph Klenert | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | 01.02.2024 20
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PfA 7.1 (Appenweier-Offenburg)

Planfeststellungsunterlagen fir den Tunnel

Bohlsbach Ny FUFeldschidsschen

| Rammersweier Offenburg werden aktuell Gberarbeitet. |
| PfA 7.1 Neubaustrecke 1
{ Ebersweier : |
Offenburg £ A | !
& - - R
I |
- 7 \ = |
= ‘ , ' o ’
Appenweier = 3 : T g{n:;bep;nk Jhoch™ !
e orfentieg = I
N, |
R Flugplatz Hofweier Hohberg I
A A m I
Gleise in Troglage "‘\\‘3\ Hildboltsweier Offesburg Aades ;
|
|
I
i
1
1
1

. Windschlig s N
™y / schopfheim
o
7 N = [
Biinl R\ ~ 7
RN Schutterwald) I
< ( < D/i \- — ‘,[
4 —
I
7 [
== Bestandsstrecke = (Gleise in Troglage . e J",‘
——— Neubau Tunnelanbindung/ s Tunne] Offene Bauw eise : Waltersweier ////
Neubaustrecke Y
------ Tunnel Schildvertrieb /
~  Aushaubereich Rheintalbahn/
Ausbaustrecke » 4 Querschlige (Verbindungen der
Neubau Stragentibeztihrungen (SO), beiden Tunnelsthren) Weier
Fubgingerunterfihsungen (FU), ~ —Li— Rettungsplitze (RP) mitZuwegung Griesheim
Tierquerungen S

PfA 7.1 (Appenweier-Offenburg)
Mit der Offenlage wird in 2024 gerechnet.
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Streckenabschnitt 7: Offenburg-Kenzingen [DB) InfraGO
Neue Gleise fiir den Giiterverkehr und Ausbau der Rheintalbahn

4

; Rheintalbahn
/ [33] Seelbach i

7 Ausarbeitung unterschiedlicher Bauvarianten
PfA 7.1 ABS und Untersuchungen zum Bauablauf nahezu

| 1
| |
| 1
| I ] | 1
1 | 1 } 1
1 | 1 1 —— 1 \Y3
N / i v — Lk : PfA7.3 abgeschlossen. | m
| | 1 A |
| v : ' — o
| Offenburg, ‘ ¢ ; | Kuhbach oA s
I I
V/ ‘v\.\\‘\ |
t SrocoestiiEransess o~ ‘_‘, S22\ ¥ : : | :
7 Bahnhof ;‘.. Bahnhof *. e : i e . 1
! Appenwete N S . 1 : Aushau der Rheintalbahn (RtB) im Strecken- [l :
I N\ Hohberg | | ~ schopfheim | abschnitt 7, Ertiichtigung auf 250 km/h ! |
% : N':de:;“ = Friesenheim | i ! M
Sog® o\ N\ Tl S . -
0 = ' %k\ o Bahnfof | Lahr 0 : . I
, » \\ w:ﬂmw\t (4] - | Ettehheim i Riegel
5 : 1‘ = =2\ Bahnhof Lah: " 3 I
=< Schutterwald wuttem i ’ et Kippenheim maniberg ' ° Kenzingen :
Willstitt 3 / — Hahepunkr, : : Herbolzheim ;\b’f‘f‘
— Ringsheim ’O“‘ =
= \O'“L"-f'&'}..__. 3 i o = bl
Schutterzell 2 sl 0 . \\R’"g‘"” Bahnhof =
€) Tunnel Offenburg / \ Hesbolzieln B m
Kiirzell e ———
6 Autobahnparallele Lage
Rheintalbahn Ichenheim Friihe Offentlichkeitsbeteiligun %
Neuried
@ Vviergleisiger Ausbau Im Nov/Dez 2023 fand auf Basis der [

Vorplanungen die Friihe
Offentlichkeitsbeteiligung in jedem
Planfeststellungsabschnitt statt.
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Der Ausbau erfolgt in mehreren Schritten InfraGO
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Bauen unter Sperrung der Rheintalbahn mit Umleitung [DB] InfraGO

und Ersatzverkehr

Grundziige

Die Variante ,,Sperrung mit Ersatzverkehr” sieht eine sechsjahrige Streckensperrung der Rheintalbahn von 2036 bis Ende

2041 vor. Infolgedessen wiirden ab 2036 alle Fern- und Giterzlige liber die Neubaustrecke verkehren. Den Nahverkehr
im Bereich Offenburg—Riegel ersetzen Busse.
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Bauen unter Teilbetrieb InfraGO

Grundziige

Bei der Variante ,Teilsperrung” bleibt ein Streckengleis der Rheintalbahn fiir den Nahverkehr offen. Dadurch konnte
weiterhin ein Zug pro Stunde und Richtung verkehren. Durch die Teilsperrung verdoppelt sich die Bauzeit jedoch auf
nahezu zehn Jahre von 2036 bis Ende 2045.
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Die Untersuchungsergebnisse "Bauen unter Teilbetrieb" [DB] InfraGO
vs. “Bauen unter Vollsperrung“ liegen vor

= Zum aktuellen Stand ergibt sich eine Bauzeitverlangerung bei ,,Bauen unter Teilbetrieb® gegeniuber der Variante
»Vollsperrung® von 3 bis 4 Jahren und Mehrkosten von ca. 400 Mio €.

= Nach Abstimmungsgesprachen mit dem Bund, dem Land und der Region wird die bauliche Umsetzung der
Ausbaustrecke unter Sperrung mit Umleitung liber die Neubaustrecke und Schienenersatzverkehr weiter verfolgt.

Jahr |2034/2035|2036(2037|2038|2039|2040|2041|2042(2043|2044|2045|2046(|2047|2048(2049

Bauen unter Teilbetrieb

PfA 7.2-7.4

Optimierungspotential
PfA 7.3
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Bauen unter Vollsperrung

PfA 7.2-7.4
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